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OAMTC: GroRe Autos— groRer CO2-FuRabdruck
und Energiever brauch

L ebenszyklus-Analyse zeigt Treibhausgas-Emissionen und Primérenergiebedarf aller Antriebsarten

Generell besteht im Automobilbereich nach wie vor der Trend zu immer grof3eren und schwereren Fahrzeugen —
mit negativen Auswirkungen auf Umwelt und Energiebedarf. "Dieses Problem haben nicht nur Modelle mit

V erbrennungsmotoren. Auch E-Autos werden immer grofer, was unter anderem leistungsstérkere Batterien mit
entsprechend grof3em CO,-FufRabdruck bedeutet”, erklart Max Lang, Fahrzeug- und Umweltexperte beim
OAMTC. "Eine Lebenszyklus-Analyse ermdglicht den direkten Vergleich der Trelbhausgas-Emissionen — und
zwar sowohl innerhalb der einzelnen Antriebsarten als auch dartiber hinaus.”

Die Umweltvertraglichkeit von Fahrzeugen Uberpriifen der OAMTC und seine Partnerclubs im Rahmen des
Green NCAP. "Dabei konzentrieren wir uns vorwiegend auf die Emissionen und den Energieverbrauch im
Fahrbetrieb, was einen klaren Vorteil fur E-Autos bedeutet”, halt Lang fest. "Zusétzlich haben wir aber auch
eine Lebenszyklus-Analyse aller 34 Modelle, die wir 2022 im Fahrbetrieb untersucht haben, durchgefiihrt. Das
bedeutet, dass bei spielsweise die Produktion der Fahrzeuge und bel E-Autos die Erzeugung der Batterie
beriicksichtigt werden." Der Mobilitatsclub hofft, auf diese Weise bel Herstellern und Konsument:innen ein
Bewusstsain fur das " GrolRenproblem” zu schaffen.

Zwtl.: Masse und Strommix entscheidend fir CO,-Fuf3abdruck und Energieverbrauch

Grundsétzlich bergen E-Autos viel Potenzial, die Treibhausgas-Emissionen im Stral3enverkehr zu reduzieren —
daher sind sie auch ein wichtiger Faktor zur Erreichung der Klimaziele. Allerdings, so OAMTC-Experte Lang,
werde der Vorteil gegentiber anderen Antriebsarten mit zunehmender Fahrzeug-Grol3e geringer. Bezieht man
dann noch die Herstellung der Batterie und den Strommix mit ein, der EU-weit nach wie vor weit davon entfernt
ist CO,-neutral zu sein, kann der Vorteil im Fahrbetrieb im Extremfall sogar vollig verschwinden. "Wir
brauchen also europaweit grineren Strom und miissen uns bewusst sein, dass der 6kologische FuRabdruck mit
der Masse unabhangig von der Antriebsart wéchst. Im Schnitt zeigt die Untersuchung beispiel sweise einen um
zwel Prozent hdheren Energieverbrauch pro 100 kg Masse. In der Produktion steigen die Treibhausgasse pro
100 kg Masse im Schnitt um mehr a's eine halbe Tonne und auch der Energieverbrauch der Herstellung wird
deutlich héher", rechnet der Experte vor.



Die Analyse zeigt im Ubrigen, dass V erbrennungsmotoren — betrachtet man den gesamten L ebenszyklus eines
Fahrzeuges auf Basis des derzeitigen EU-Strommix — nicht pauschal so weit hinter den E-Autos liegen, wie man
annehmen konnte. "Wurden V erbrennungsmotoren mit aternativen Kraftstoffen, erzeugt mit griinem Strom,
betrieben, ware das Rennen noch deutlich knapper. Aus Sicht des Mobilitatsclubs kann die L ésung zur
zeitgerechten Erreichung der Klimaziele daher weiterhin nur die Offenheit gegentiber unterschiedlichen
Technologien sein”, sagt der OAMTC-Experte abschlielend.

Die wichtigsten Parameter fur die Kalkulation: Fir den Strom-Mix wurde der Durschnitt der 27 EU-Lander und
Grof3britanniens herangezogen, die durchschnittliche Laufleistung wurde mit 240.000 Kilometern in eéinem
Zeitraum von 16 Jahren festgelegt. Die detaillierten Ergebnisse fur jedes Auto findet man auch auf der Website
von Green NCAP.
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