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OAMTC ortet zwei unter schiedliche Zugange zur
Klimapolitik — Teil 2

Mobilitétsclub will Klimaziele erreichen, aber zugleich Mobilitét erhalten und Leistbarkeit sicherstellen

Um eine |6sungsorientierte Diskussion zum NEKP anzustoRen, hat der OAMTC heute, Freitag, eine Studie (alle
Infos dazu auf der Website des Mobilitéatsclubs) vorgestellt, die belegt, dass das Klimaziel 2030 mit einer
Erhéhung der biogenen Beimengung zum Sprit von derzeit sieben (Diesel) bzw. zehn Prozent (Benzin) auf
einheitlich 13,5 Prozent erreicht werden kann. Grundvoraussetzungen daftr sind ein Anwachsen der E-Auto-
Flotte auf 1,1 Millionen Fahrzeuge sowie ein Wegfall des Tanktourismus bis 2030. Bernhard Wiesinger, Leiter
der OAMTC-Interessenvertretung: "Wir wollen auch im Verkehrssektor die Zielwerte bei der CO2-Reduktion
erreichen. Dabei muss aber sichergestellt sein, dass Mobilitét leistbar und fir die breite Masse verfligbar bleibt.
Unsist klar, dass das in Widerspruch zum Zugang zu einer Klimapolitik steht, die die notwendigen CO2-
Einsparungen hauptséchlich Uber héhere finanzielle Belastungen und Verscharfungen erreichen will."

Konkret kritisiert der OAMTC medial kolportierte Vorschlage des BMK zur Erreichung des Klimazielsim
Verkehr, darunter beispiel sweise eine Erhhung der CO2-Bepreisung auf bis zu 70 Cent je Liter Sprit, ein

V orziehen des Neuzulassungsverbots fur Verbrenner-Pkw auf 2027 oder 2030, die Einflhrung von City-Mauten
und autofreien Tagen sowie eine Absenkung der Tempolimits. Das Umweltbundesamt (UBA) hat im November
2023 im "Transition-Szenario" dhnliche Malinahmen vorgeschlagen und zusétzlich die Einfuhrung einer
kilometerabhangigen Maut ("Road Pricing") und eine "steuerliche Differenzierung" von klimaschadlichen
Fahrzeugen empfohlen.

Der OAMTC sieht in diesen MalRnahmen massive K ostenbel astungen fiir Osterreicher:innen, dieim Alltag auf
das Auto angewiesen sind. Die vom Club vorgestellte Studie zeigt jedoch, dass es alternative Ldsungen gibt, die
ohne harte Belastungen und Einschréankungen auskommen. Abseits der in der Studie skizzierten Erhdhung des
Bio-Anteilsim Sprit schlagt der Mobilitétsclub zur Erreichung der Klimaziele u. a. vor: Malinahmen zur
Stérkung der E-Mobilitét, die Erhohung des Pkw-Besetzungsgrades sowie die Attraktivierung von
Fahrgemeinschaften, die Schaffung eines Wettbewerbsmarkts fir MaaS-Angebote und ein Neu-Denken des
Offentlichen Verkehrsv. a. in landlichen Gebieten.

Anmerkung: Bei der vorliegenden Einschétzung handelt es sich um eine Einordnung des OAMTC und nicht der
Studienautor:innen.
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